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Abstract (Basic) : DE 20205570 Ul 

NOVELTY - An automotive seat belt shoulder harness is secured 

to 

the vehicle frame by a one-piece cold-formed sheet steel attachment 
(1) . The attachment has a bolt hole (9) and an eye (11) for the 
sliding 

belt web. The eye (11) translates to a sliding surface (13) for the 
web. The web sliding surface is especially 19-24 mm from the bolt 

hole 

(9) centre point. The fixture further has a plastic adapter insert 

(2) 

and side-adapters (4) . 

USE - Automotive seat belt shoulder harness attachment. 

ADVANTAGE - The attachment is suited both for concealed 
installation in a vehicle door pillar or for super-mounting on the 
pillar . 

DESCRIPTION OF DRAWING (S) - The drawing shows the steel 
attachment 

and adapter fittings in different sizes. 
Metal attachment (1) 
plastic adapter (2, 4) 
bolt hole (9) 
bolt head surface (10) 
belt eye (11) 
belt guide (12) 
belt slide surface (13) 
bush (17) 
spacer (18) 
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© Umlenkelement fur einen Sicherheitsgurt in Kraftfahrzeugen 

© Umlenkelement fur einen Sicherheitsgurt in Kraftfahr- 
zeugen mit einem durch Kaltumformung aus Stahlblech 
hergestellten einstuckigen Metallk6rper{1), der eine Befe- 
stigungsoffnung (9) in einer ruckseitigen Montageflache 
(10), eine Gurtose (11) und einen die Gurtose unterseitig 
sowie seitlich einfassenden Gurtfuhrungsabschnitt (12) 
aufweist, wobei der Gurtfuhrungsabschnitt (12) als dop- 
pelwandiges Randprofil (14) ausgeformt ist und eine im 
Querschnitt gerundete Laufflache (13) fur einen Sicher- 
heitsgurt bildet und wobei die Au&enabmessungen in- 
nerhalb eines mit einem Radius von 43 mm urn die Befe- 
stigungsoffnung gezogenen Kreises liegen, dadurch ge- 
kennzeichnet, 

dass die Gurtlaufflache (13) in einem Abstand von 19 mm 
bis 24 mm von dem Mittelpunkt der Befestigungsoffnung 
(9) angeordnet ist, 

dass an den Metallkorper (1) ein Kunststoff adapter (2) an- 
geschlossen ist, der einen in die Befestigungsoffnung (9) 
■ einsetzbaren Kragen (17) sowie einen an der oberen Be- 
randung der Gurtose fixierbaren Verdrangungskorper 
' (18) zur Begrenzung der Spaltbreite des Gurtschlitzes auf- 
weist, und 

dass zur Anpassung an die Einbausituation im Kraftfahr- 
zeug seitlich auf das Randprofil des Metallkorpers (1) auf- 
schiebbare und durch eine Steckverbindung gekoppelte 
Kunststoffseitenteile (4) am Umfang des Metallkorpers (1) 
angeordnet sind. 
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Beschreibung : 

Die Erfindung betrifft ein Umlenkelement . fur einen Sicher- 
heitsgurt in Kraf tf ahr zeugen mit einem durch Kaltumf ormung 
aus Stahlblech hergestellten, einstuckigen Metallkorper, 
der eine Bef estigungsof f nung in einer ruckseitigen Montage- 
flache, eine Gurtose und einen die Gurtose unterseitig 
sowie seitlich einfassenden Gurtfiihrungsabschnitt aufweist, 
wobei der Gurtfiihrungsabschnitt als doppelwandiges Randpro- 
fil ausgeformt ist und eine im Querschnitt gerundete Lauf- 
flache fur einen Sicherheitsgurt bildet und wobei die 
Auftenabmessungen innerhalb eines mit einem Radius von 43 mm 
urn die Bef estigungsof f nung gezogenen Kreises liegen. 

Ein Umlenkelement mit den beschriebenen Merkmalen ist aus 
DE 100 11 725 CI bekannt. Es ist als Stahlblechprageteil 
ausgebildet, dessen Abmessungen so gewahlt sind, dass das 
Umlenkelement innerhalb der Verkleidung einer B-Saule eines 
Kraf tf ahr zeuges angeordnet werden kann. Zur Herstellung des 
Stahlblechprageteils ist ein mehrstufiger Umf ormvorgang 
erf orderlich. Die Anpassung des Umlenkelementes an unter- 
schiedliche Einbausituationen ist mit einem grolien ferti- 
gungstechnischen Aufwand verbunden. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Umlenkelement 
anzugeben, das mit einfachen Mitteln an unterschiedliche 
Einbausituationen angepasst werden kann. Es soil sowohl als 
sichtbarer Gurtumlenker einsetzbar als auch fur einen ver- 
deckten Oder halbverdeckten Einbau innerhalb der SSule 
eines Kraf tf ahrzeuges geeignet sein. Dabei werden moglichst 
geringe Abmessungen des Umlenkelementes angestrebt. 
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Ausgehend von einem Umlenkelement rait den eingangs 
beschriebenen Merkraalen wird die Aufgabe erf indungsgemafl 
dadurch gelost, 

5 dass die Gurt lauf f lache in einem Abstand von 19 mm bis 

24 ram von dem Mittelpunkt der Bef est igungsof f nung ange- 
ordnet ist, 

dass an den Metallkorper ein Kunststoff adapter ange- 
10 schlossen ist, der einen in die Bef estigungsoff nung 

einsetzbaren Kragen sowie einen an der oberen Berandung 
der Gurtose fixierbaren Verdrangungskorper zur Begren- 
zung der Spaltbreite des Gurt schlitzes aufweist, und 

15 dass zur Anpassung an die Einbausituat ion im Kraftfahr- 

zeug seitlich auf das Randprofil des Metallkorpers auf- 
schiebbare und durch eine Steckverbindung gekoppelte 
Kunststoff seitenteile am Umfang des Metallkorpers ange- 
ordnet sind. 

20 

Erf indungsgemaft bildet der Metallkorper eine Systemkompo- 
nente, die konstruktiv nicht verandert wird, wenn Anpassun- 
gen des Umlenkelementes an die jeweilige Einbausituation 
erforderlich sind. Die Anpassung an die jeweilige Einbausi- 

25 tuation erfolgt durch Modif izierung der losbar angeschlos- 
senen Kunststoff teile, die kostengunst ig als Spritzform- 
teile hergestellt werden konnen. Durch Austausch der seit- 
lich an den Metallkorper losbar angeschlossenen Kunststoff- 
seitenteile konnen Modif ikationen vorgenommen werden, so 

30 dass das Umlenkelement fur einen halbverdeckten Einbau, 
einen verdeckten Einbau oder auch far einen externen Aufbau 
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eingesetzt werden kann. Auch horizontale Einbausituationen 
konnen verwirklicht werden. Die Verwendung des Metallkor- 
pers als Standardteil in Kombination mit unterschiedlichen 
Kunststof fteilen erlaubt eine rationelle Fertigung der fUr 
5 unterschiedliche Fahrzeugtypen benotigten Umlenkelemente 
und vereinfacht wesentlich die Lagerhaltung . 

Der Metallkorper ist vorzugsweise aus Stahlblech mit einer 
Materialstarke von 2 bis 4 mm gefertigt. Durch die bei der 

10 Kaltumf ormung auftretenden Flieftvorgange konnen die ver- 
formten Bereiche geringere Wandstarken aufweisen. Der 
Metallkorper ist durch mehrstufige Kaltumf ormung herstell- 
bar. Zur Herstellung eines die Gurtosen umgebenden rucksei- 
tigen Stulpkragens wird . zunachst in das Material ein 

15 Schnitt eingebracht, der die obere Berandung der Gurtose 
formt. Das im Bereich der spateren Gurtose verbleibende 
Material bildet einen Blechlappen, der anschlieftend zur 
Ruckseite unter Bildung eines Stulpkragens umgeformt wird. 
Der in die Gurtose eingeformte ruckseitige Kragen bildet 

20 zusammen mit der wulstf ormigen Vorderseite eine breite, im 
Querschnitt bogenfbrmig gerundete Gurtlauf f lache fur den 
Sicherheitsgurt , die sich stufenlos bis in die Eckbereiche 
der Gurtose erstreckt. Auf dieser breiten Gurtlauf f lache 
ist der Sicherheitsgurt sicher gefiihrt, wenn das Umlenkele- 

25 ment in einer Crashsituation Schwenkbewegungen ausfuhrt. 

Gemaft einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfindung weist die 
Gurtlauf f lache eine den Gurtlauf zentrierende Wolbung auf. 
Ober die Breite der Gurtose betrachtet kann die Wolbung bis 
30 zu 0,5 mm betragen. 
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Eine Deformation der Gurtlauf f lache kann im Crashfall die 
Fuhrung des Sicherheitsgurtes weiter stabilisieren und dazu 
beitragen, dass der Sicherheitsgurt nicht zu einer Ecke der 
Gurtose verrutscht. Gemaft einer bevorzugten Ausfuhrung der 
Erfindung wird das Profil der Gurtlauf f lache fur den 
Sicherheitsgurt so dimensioniert , dass die Gurtlauf f lache 
unter Prufbedingungen, die eine Crashsituat ion simulieren, 
eine den Sicherheitsgurt auf der Laufflache zentrierende 
Durchbiegung erfahrt. Prufbedingungen meint einen Aufprall- 
versuch, bei dem das Umlenkelement in eine Sitzgurteinrich- 
tung eingebaut wird und ein Auf prallversuch mit vorgegebe- 
ner Auf prallgeschwindigkeit und einem Dummy durchgefuhrt 
wird. Es hat sich gezeigt, dass sich eine verhaltnismaftig 
biegeweich ausgelegte Auflage fur den Sicherheitsgurt giin- 
stig auf die Gurtfiihrung im Crashfall auswirkt. Bei der 
Dimensionierung der Auflage gehen Materialstar ke sowie die 
Breite der umgeformten Blechabschnitte ein. Die konstruk- 
tive Festlegung ist durch Festigkeitsberechnungen und/oder 
anhand weniger empirischer Versuche festlegbar. Die ange- 
schlossenen Kunststof f seitenteile beeinflussen das Verhal- 
ten des Umlenkelementes im Crashfall nicht. Wahrend eine 
begrenzte Verformbarkeit der Gurtlauf f lache gewunscht wird, 
sollte der an die Gurtlauf f lache anschlieftende Gurtfiih- 
rungsabschnitt eine hohe Formsteif igkeit aufweisen. Vor- 
zugsweise fasst das den Gurtf uhrungsabschnitt bildende dop- 
pelwandige Randprofil die rilckseitige Montagef lache seit- 
lich bis zur Hohe der Bef estigungsof f nung ein, so dass der 
Gurtf uhrungsabschnitt bis zur Gurtlauf f lache eine hohe 
Formsteif igkeit aufweist und im Crashfall auftretende 
Krafte im Wesentlichen def ormationsf rei aufnimmt. 
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Die wulstformig geformte Vorderseite der Gurtlauff lache des 
Metallkorpers ist zweckmSftig mit einer ira Wesentlichen 
geraden Abschlusskante ausgebildet. Zweckmaftig weist der 
Metallkorper ferner eine den Reibungswiderstand reduzie- 
5 rende Gleitbeschichtung auf. Hierbei kann es sich um galva- 
nisch aufgetragene Schichten, z. B. Chromschichten, han- 
deln. Derartige metallische Beschichtungen weisen eine gute 
Abriebf estigkeit und lange Standzeiten aus . Bessere Reib- 
werte werden jedoch erzielt, wenn gemaft einer besonders 

10 bevorzugten Ausfiihrung der Erfindung eine Gleitbeschichtung 
mit einer Fluorpolymermatrix und darin eingelagerten Ver- 
starkungsstof f en verwendet wird, die eine Schichtdicke von 
weniger als 100 pm aufweist. Wahrend die Fluorpolymermatrix 
der Gleitbeschichtung eine ausreichende Temperaturf estig- 

15 keit verleiht, sorgen die eingelagerten, vorzugsweise par- 
tikelf ormigen Verstarkungsstof f e fur eine ausreichende 
Abriebf estigkeit . Durch die geringe Schichtdicke von weni- 
ger als 100 yim, vorzugsweise von 15 bis 80 pm, ist eine 
gute Warmeabfuhr an den Metallkorper gewahrleistet , was 

20 sich wiederum giinstig auf die bei einem Crashfall auftre- 
tende Erwarmung der Lauff lache auswirkt. Ferner zeichnet 
sich die beschriebene Beschichtung durch eine im Vergleich 
zu kunststof f ummantelten Ausfuhrungen oder verchromten Aus- 
fuhrungen deutlich geringere Gerauschemission beim Gurtaus- 

25 zug aus. 

Der an der Montagef lache des Metallkorpers befestigte 
Kunststof f adapter leistet einen wesentlichen Beitrag zur 
ordnungsgemaften Funktion des Sicherheitsgurtes . Er weist 
30 einen an der oberen Berandung der Gurtose fixierbaren Ver- 
drangungskorper zur Begrenzung der Spaltbreite des Gurt- 
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schlitzes auf. Die Spaltbreite ist an den Sicherheitsgurt 
angepasst und so gewahlt, dass dieser im Wesentlichen ohne 
Beruhrung des Kunststof fmaterials innerhalb des Gurtschlit- 
zes bewegt werden kann und ein Umschlagen des 
5 Sicherheitsgurtes ausgeschlossen ist. Der Kunststof f adapter 
ist ein Fuhrungselement , das in einem Crashfall keinen 
Beanspruchungen ausgesetzt ist, Es ist als einf aches 
Spritzformteil ausfuhrbar und durch Steckverbindungen an 
dem Metallkorper befestigbar. Durch die Gestaltung der am 

10 Umfang des Metalikorpers angeordneten Kunststof fseitenteile 
sind Anpassungen an die Einbausituation moglich. Bei einer 
externen Anordnung des Umlenkelementes, also bei der 
sichtbaren Montage an der Auftenseite der Fahrzeuginnen- 
verkleidung, sind die Kunststof fseitenteile ais gerundete 

15 Kantenschutzprof ile ausgebildet. Ferner ist an der Vor- 
derseite des Metalikorpers eine Abdeckkappe befestigt, wel- 
che die Montagef lache sowie eine der Befestigung des 
Umlenkelementes dienende Bef estigungsschraube verkleidet. 

20 Wenn das Umlenkelement fur einen verdeckten oder halb ver- 
deckten Einbau in der Saule der Fahrzeugkarosserie bestimmt 
ist, sind die Kunststof fseitenteile als Sichtblenden 
ausgebildet. Sie weisen seitlich abstehende Lappen auf, 
welche die Berandung der das Umlenkelement aufnehmenden und 

25 Schwenkbewegungen zulassenden Offnung in einer fahrzeug- 
karosserieseitigen Verkleidung hinterf assen . Sie konnen 
ferner eine an die Gurtlauff lache des Metalikorpers bundig 
anschliefiende kreis segment formige Sichtf lache auf weisen, 
die an die Berandung der Offnung in der fahrzeugkarosserie- 

30 seitigen Verkleidung angepasst ist. Die seitlichen Lappen 
schlieften mit einem Absatz an diese Sichtflache an. 
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Im Folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausf uhrungsbeispiel darstellenden Zeichnung erlautert. Es 
zeigen scheraatisch : 



5 Fig, 1 Teile eines Bauelementensatzes, aus dem ein erfin- 
dungsgemaftes Umlenkelement fur einen Sicherheits- 
gurt in Kraf tf ahrzeugen aufgebaut ist, 

Fig. 2 ein aus dem Bauelementensatz montiertes Umlenkele- 
10 ment fur einen Sicherheitsgurt in einer perspekti- 

vischen Darsteilung der Vorderseite, 

Fig. 3 das in Fig. 2 dargestellte Umlenkelement in einer 
perspektivischen Darsteilung der Vorderseite, 
15 jedoch ohne seitlich angeschlossene Kunststoff- 

teile, 



Fig. 4 eine Seitenansicht des in Fig. 3 dargestellten 
Gegenstandes, 

20 

Fig. 5 eine weitere Ausgestaltung eines aus dem Bauelemen- 
tensatz gef ertigten Umlenkelementes , 

Fig. 6 einen halbverdeckten Einbau des in Fig. 5 
25 dargestellten Umlenkelementes in der B-Saule eines 

Kraf tf ahrzeuges, 



Fig. 7 ein aus dem Bauelementensatz gefertigtes Umlenkele- 
ment fur eine aulienseitige Befestigung. 



30 
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Der in Fig. 1 dargestellte Bauelementensatz umfasst einen 
durch Kaltumformung aus Stahiblech hergestellten einstiicki- 
gen Metallkorper 1, einen Kunststoff adapter 2 sowie Kunst- 
stof f seitenteile 4, die je nach Einbausituation unter- 
schiedlich ausgebildet sind und seitlich auf ein Randprofil 
des Metallkorpers aufschiebbar und durch eine Steck- 
verbindung 5 paarweise koppelbar sind. Der Bauelementensatz 
kann erweitert werden durch zusatzliche Anschlagscheiben 6 
mit angeformten Anschlagelementen 7 zur Schwenkwinkelbe- 
grenzung sowie einer Abdeckkappe 8, die an der Vorderseite 
des Metallkorpers befestigbar ist und eine Montagef lache 
sowie eine der Befestigung des Umlenkelementes an der Fahr- 
zeugkarosserie dienenden Bef est igungsschraube verkleidet. 

Der Metallkorper 1 weist eine Bef estigungsof f nung 9 in 
einer ruckseitigen Montagef lache 10, eine Gurtose 11 und 
einen die GurtSse 11 unterseitig sowie seitlich einfassen- 
den Gurtfuhrungsabschnitt 12 auf. Insbesondere der Fig. 3 
entnimmt man, dass der Gurtfuhrungsabschnitt als doppelwan- 
diges Randprofil ausgeformt ist und eine im Querschnitt 
gerundete Lauff lache 13 far einen Sicherheitsgurt bildet. 
Der Metallkorper 1 weist als Standardbauteil unabhangig von 
der konkreten Einbausituation des Umlenkelementes einheit- 
lich festgelegte Abmessungen auf, die einen Einbau des 
Metallkorpers 1 in der B-Saule von Kraf tf ahrzeugen zulas- 
sen. Die Auftenabmessungen des Metallkorpers liegen inner- 
halb eines mit einem Radius von 43 mm urn die Bef estigungs- 
of f nung 9 gezogenen Kreises. Der Abstand a zwischen der 
Bef estigungsof f nung 9 und der Gurtlauff lache 13 ist in 
einem Bereich von 19 mm bis 24 mm festgelegt. 
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Einer vergleichenden Betrachtung der Fig. 3 und 4 entnimmt 
man, dass der Gurtf uhrungsabschnitt 12 des Metallkorpers 1 
eine wulstformig gerundete Vorderseite 15 und innerhalb der 
Gurtose einen zur Ruckseite umgestulpten Kragen 16 auf- 
5 weist. Der rtickseitige Kragen 16 und die wulstformig 
geformte Vorderseite 15 bilden ein im Querschnitt bogenfor- 
miges Profil als Gurtlauf f lache 13 fur den Sicherheitsgurt . 
Das Profil ist so dimensioniert , dass die Gurtlauf f lache 13 
unter Priif bedingungen, die fur eine Crashsituation gelten, 

10 eine den Sicherheitsgurt auf der Laufflache zentrierenden 
Durchbiegung mit einer bleibenden Deformation in der Lauf- 
flachenmitte erfahrt. Bei den Priif bedingungen wird der Auf- 
prall eines Fahrzeuges simuliert. Bei dem Aufprall des 
Fahrzeuges bzw. der mit einem Dummy bestuckten Testeinrich- 

15 tung auf ein Hindernis ist das Umlenkelement Belastungen 
durch den Sicherheitsgurt ausgesetzt. Es hat sich gezeigt, 
dass sich eine definierte Durchbiegung der Gurt laufflache 
13, die mit der angegebenen bleibenden Deformation verbun- 
den ist, gunstig auf die Kraf tverteilung auswirkt, die der 

20 Sicherheitsgurt auf die zu sichernde Person ausubt, und 
dass eine ordnungsgemafie Fuhrung des Sicherheitsgurtes in 
der Crashsituation durch die Deformation der Auflage 
begiinstigt wird. Wahrend im Crashfall eine Deformation der 
Gurtlauf f lache zugelassen wird, ist der Auf hangebereich des 

25 erf indungsgemaften Umlenkelementes formsteif ausgebildet. 
Dies wird erf indungsgemaft dadurch erreicht, dass das dop- 
pelwandige Randprofil 14 die rtickseitige Montagef lache 10 
seitlich bis etwa zur Hohe der Bef estigungsof f nung 9 ein- 
f asst . 
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Die Gurtlauf f lache 13 kann eine den Gurtlauf zentrierende 
Wolbung aufweisen. Die Wolbung betragt uber die Breite der 
Gurtose betrachtet bis zu 0,5 mm. 

Der Metallkorper 1 besteht aus Stahlblech und ist aus einer 
Blechplatine mit einer Blechstarke von 2 bis 4 mm gefer- 
tigt. Durch den Materialf luss bei der Kaltumf ormung vermin- 
dert sich die Materialstarke in den umgeformten Bereichen. 
Durch Materialstarke, Materialeigenschaf ten und Profilge- 
bung kann die Gurtlauf f lache 13 so dimensioniert werden, 
das.° di^ vorstehend genannten Bedingungen eingehalten wer- 
den . 

Der Metallkorper 1 kann eine den Reibungswiderstand redu- 
zierende Gleitbeschichtung aufweisen. Bevorzugt ist eine 
Gleitbeschichtung aus einer Fluorpolymermatrix und darin 
eingelagerten Verstarkungsstof f en . Die Beschichtung ist 
dunn und weist eine Schichtdicke von weniger als 100 um 
auf. Sie ist sehr glatt und erreicht eine Ober f lachenrau- 
higkeit Ra von weniger als 2 um. Das Beschichtungsmaterial 
kann durch eine elektrostatische Pulverbeschichtung mit 
anschliefcender thermischer Behandlung, ein Nasslackierver- 
fahren oder nach einem Wirbelstromsinterverf ahren auf den 
Metallkorper 1 aufgebracht werden. Dabei wird das Auftrags- 
verfahren so gefUhrt, dass eine moglichst dunne Gleit- 
schicht resultiert, die aber zum Zwecke des Korrosions- 
schutzes des Metallk6rpers 1 eine dichte Oberf lache bildet. 
Zur Erhohung der Haftung der Gleitbeschichtung auf dem 
Untergrund kann der Metallkorper 1 vor der Beschichtung 
einer Vorbehandlung unterworfen werden. 
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Der Kunststoff adapter 2 weist einen in die Bef estigungsof f - 
nung 9 des Metallkorpers 1 einsetzbaren Kragen 17 sowie 
einen an der oberen Berandung der Gurtose 11 fixierbaren 
Verdrangungskorper 18 zur Begrenzung der Spaltbreite des 
5 Gurtschlitzes auf . 

Die Kunststoff seitenteile 4 sind seitlich auf das Rand- 
profil 14 des Metallkorpers 1 aufschiebbar und durch eine 
Steckverbindung paarweise koppelbar. Sie konnen seitlich 

10 abstehende Lappen 19 aufweisen, die bei einem verdeckten 
Einbau Oder einem in Fig. 6 dargestellten halbverdeckten 
Einbau des Umlenkelementes eine Offnung in der Verkleidung 
20 der Fahrzeugsaule als Sichtblenden hinter f assen . Die 
Offnung lasst Schwenkbewegungen des Umlenkelementes zu. 

15 Dabei decken die Sichtblenden 19 stets den verbleibenden 
Teil der Offnung ab. 

Aus den Teilen des Bauelementensatzes konnen ohne weiteres 
auch Umlenkelemente gefertigt werden, die sichtbar an 

20 Innenflachen des Fahrzeuginnenraumes angeordnet werden. Die 
Fig. 7 zeigt eine solche Ausfiihrung. In das Randprofil 14 
des Metallkorpers 1 sind als Kunststoff seitenteile 4 
gerundete Kantenschutzprof ile eingesetzt. Ferner ist eine 
zusatzliche Abdeckkappe 8 an der Vorderseite des Metall- 

25 korpers 1 befestigt, welche die Montagef lache sowie eine 
der Befestigung des Umlenkelementes an der Fahrzeug- 
karosserie dienende Bef estigungsschraube verkleidet. 

Die erf indungsgemaGe Verwendung des Metallkorpers als Stan- 
30 dardteil in Kombination mit an die Einbausituat ion ange- 
passten unterschiedlichen Kunststoff teilen erlaubt eine 
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sehr rationelle Fertigung von Umlenkelementen, die an die 
jeweiligen Einbausituationen angepasst werden konnen. Die 
beim Gebrauch des Sicherheitsgurtes wesentlichen Eigen- 
schaften erhalt das Umlenkelement dabei stets durch den 
Metallkorper, der optimal zur Aufnahme der bei einer Crash- 
situation auftretenden Krafte ausgelegt und mit einer die 
Lauf eigenschaften des Gurtes verbessernden Gleitbeschich- 
tung ausgerustet werden kann. 
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Schutzanspruche : 

1. Umlenkelement fur einen Sicherheitsgurt in Kraf tf ahrzeu- 
gen mit einem durch Kaltumf ormung aus Stahlblech herge- 
stellten einstuckigen Metallkorper (1), der eine Befesti- 
gungsoffnung (9) in einer ruckseitigen Montagef lache (10), 
eine Gurtose (11) und einen die Gurtose unterseitig sowie 
seitlicb.. einfassenden Gurtf uhrungsabschnitt (12) aufweist, 
wobei der Gurtf uhrungsabschnitt (12) als doppelwandiges 
Randprofil (14) ausgeformt ist und eine im Querschnitt ge- 
rundete Laufflache (13) fur einen Sicherheitsgurt bildet 
und wobei die Auftenabmessungen innerhalb eines mit einem 
Radius von 43 mm urn die Bef estigungsof f nung gezogenen Krei- 
ses liegen, dadurch gekennzeichnet, 

dass die Gurt laufflache (13) in einem Abstand von 19 mm 
bis 24 mm von dem Mittelpunkt der Bef estigungsof f nung 
(9) angeordnet ist, 

dass an den Metallkorper (1) ein Kunststoff adapter (2) 
angeschlossen ist, der einen in die Bef estigungsof f nung 
(9) einsetzbaren Kragen (17) sowie einen an der oberen 
Berandung der Gurtose fixierbaren Verdrangungskorper 
(18) zur Begrenzung der Spaltbreite des Gurtschlit zes 
aufweist, und 

dass zur Anpassung an die Einbausituation im Kraftfahr- 
zeug seitlich auf das Randprofil des Metallkorpers (1) 
auf schiebbare und durch eine Steckverbindung gekoppelte 
Kunststof fseitenteile (4) am Umfang des Metallkorpers 
(1) angeordnet sind. 



t • • 
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2. Umlenkelement nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
dass die Gurtlauf f lache (13) eine den Gurtlauf zentrierende 
Wolbung aufweist. 

5 3. Umlenkelement nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, 
dass die Wolbung uber die Breite der Gurtose (11) betrach- 
tet bis zu 0,5 mm betrSgt. 

4. Umlenkelement nach einem der Anspruche 1 bis 3, dadurch 
10 gekennzeichnet, dass das den Gurtf uhrungsabschnitt (12) 

bildende doppelwandige Randprofil (14) die rvickseitige Mon- 
tageflache (10) seitlich bis etwa zur Hohe der Befesti- 
gungsoffnung (9) einfasst, so dass der Gurtf uhrungsab- 
schnitt (12) bis zur Gurtlauf f lache (13) eine hohe Form- 

15 steifigkeit aufweist und im Crashfall auftretende Krafte im 
Wesentlichen def ormationsf rei aufnimmt, und dass der Gurt- 
f uhrungsabschnitt (12) im Bereich der Gurtlauf f lache (13) 
so dimensioniert ist, dass die Gurtlauf f lache (13) unter 
Prufbedingungen, die eine Crashsituation simulieren, eine 

20 den Sicherheitsgurt auf der Laufflache zentrierende Durch- 
biegung erfahrt. 

5. Umlenkelement nach einem der Anspruche 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, dass die wulstformig geformte Vorderseite 

25 (15) der Gurtlauf f lache (13) des Metallkorpers (1) mit 
einer im Wesentlichen geraden Abschlusskante ausgebildet 
ist . 

6. Umlenkelement nach einem der Anspruche 1 bis 5, dadurch 
30 gekennzeichnet, dass der Metallkorper (1) eine den Rei- 

bungswi der stand reduzierende Gleitbeschichtung aufweist, 
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die aus einer Fluorpolymermatrix und darin eingelagerten 
Verstarkungsstof f en besteht und eine Schichtdicke von weni- 
ger als 100 pm aufweist. 

5 7. Umlenkelement nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kunststof f seiteteile (4) als 
gerundete Kantenschutzprof ile ausgebildet sind. 

8. Umlenkelement nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch 
10 gekennzeichnet, dass an der Vorderseite (15) des Metallkor- 
pers (1) eine Abdeckkappe (8) befestigt ist, welche die 
Montagef lache (10) sowie eine der Befestigung des Umlenk- 
elementes dienende Bef estigungsschraube verkleidet . 

15 9. Umlenkelement nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Kunststof fseitenteile (4) als 
Sichtblenden ausgebildet sind, die bei einem verdeckten 
oder halbverdeckten Einbau des Umlenkelementes die 
Berandung einer das Umlenkelement aufnehmenden und Schwenk- 

20 bewegungen zulassenden Offnung in einer f ahr zeugkarosserie- 
seitigen Verkleidung (20) hinterf assen . 



25 



10. Umlenkelement nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, 
dass die als Sichtblenden eingesetzten Kunststoff- 
seitenteile (4) seitlich abstehende Lappen (19) aufweisen. 
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